UNIVERSIDAD NACIONAL DE EDUCACIÓN A DISTANCIA














GEOGRAFÍA GENERAL



































Los transportes





(Resumen del tema XXX)


























Nombre: 	Francisco


Apellidos: 	Casaus Barreda


Calle: 		Santa María, 40, 2-2


Población:	Vilassar de Mar


Provincia: 	Barcelona	C.P. 08340


�
1.- CONCEPTOS ELEMENTALES DEL TRANSPORTE.





El estudio del transporte implica el conocimiento previo de unos términos que definen los distintos elementos de un sistema de transporte, entre los que hay que destacar :





 Vía : es el espacio destinado y acondicionado para la circulación.


Línea : servicio regular que recorre un itinerario determinado.


Ruta : es el itinerario que debe realizar un medio de transporte.


Puntos : son los lugares donde empieza o termina el viaje de un pasajero.


Nudos : son los puntos donde confluyen, por lo menos, tres vías o líneas de transporte.


Red : queda constituida por el conjunto de vías y líneas y por el de puntos y nudos.


Sistema de transporte : donde se incluye la propia red de transportes, todas las instalaciones técnicas.


Hinterland : es el espacio en el que la intensidad de tráfico entre la ciudad y el territorio es mayor que en los espacios contiguos de su área de influencia.





2.- FACTORES QUE AFECTAN AL DESARROLLO DEL TRANSPORTE.





Los factores físicos.





Son de destacar : el tamaño del territorio determina la distribución de las inversiones en la infraestructura de la red de transportes; la forma del territorio determina el trazado que adquiera la red; la topografía es un factor importante; el clima deja sentir su influencia sobre todo en los transportes marítimos y aéreos; la vegetación densa supone una gran dificultad para realizar o mantener el trazado de carreteras.





Factores humanos.





Los factores humanos ejercen un papel más determinante sobre el transporte que los factores físicos. Consideramos como principales : la densidad y distribución de la población se corresponde con una mayor o menor densidad de las redes de transporte; el desarrollo económico de la sociedad de que se trate, resulta un factor básico; la política del transporte que se lleve a cabo puede dar lugar a diferencias en el grado y en la forma de su planificación.





3.- EL TRANSPORTE DE MERCANCÍAS Y DE PASAJEROS.





Transporte de mercancías.





El transporte de mercancías puede considerarse como un nexo de  relación entre la producción y distribución de bienes. Los problemas que ocasionaba el transporte de mercancías se derivaba de la distancia a recorrer y de la adaptabilidad entre las características de las mercancías y el medio de transporte. Estos problemas han sido superados por el avance tecnológico. Actualmente, el planteamiento del transporte de mercancías es muy distinto al del pasado debido al progresivo incremento del volumen transportado y a la diversificación en la demanda de mercancías. Así nos encontramos :





Con unos flujos muy diversificados, debido al bajo incremento de las tarifas del transporte en relación con otros costes de la propia producción.


Con una elevada competitividad entre los distintos medios de transportes.


Con un sector muy complejo en el sistema de trasportes.





Transporte de pasajeros.





El transporte de pasajeros implica unas consideraciones diferentes al de mercancías, puesto que no supone un incremento final de un producto, sino que es considerado como un servicio o como un elemento de consumo final. El estudio del transporte de viajeros puede considerarse desde distintos ámbitos o motivos, bien teniéndose en cuenta los aspectos de accesibilidad intraurbana e interurbana, bien desde la consideración del motivo del desplazamiento, laboral o de ocio. Desde el punto de vista laboral, el transporte de pasajeros resulta de gran importancia por la incidencia del factor mano de obra dentro de la actividad económica. Desde la perspectiva del ocio, el transporte de viajeros ha experimentado una creciente demanda en las últimas décadas en los países desarrollados, sobre todo en el transporte por carretera, por ferrocarril y por vía aérea.








4.- MEDIOS DE TRANSPORTE ; ELECCIÓN Y COORDINACIÓN.





La transformación económica y social experimentada por la sociedad tras la Revolución Industrial ha llevado no sólo a la diversificación de los transportes, sino también a un incremento progresivo de la movilidad, tanto de mercancías como de personas, al tiempo que se ha producido  un constante perfeccionamiento de los medios de  transporte.





Transporte por ferrocarril.





El ferrocarril, tras la Revolución Industrial, se convirtió en el principal medio de transporte en los países más industrializados, por eso la mayor concentración de kilómetros por ferrocarril se encuentra en los países más desarrollados. El transporte de mercancías por ferrocarril, por medio de contenedores, se ve favorecido por la distancia de las relaciones comerciales continentales, al tiempo que sigue siendo el principal medio empleado en transportes pesados.





Transporte por carretera.





El transporte por carretera ha experimentado un notable desarrollo, tras la segunda guerra mundial, favorecido tanto por determinadas ventajas que tiene sobre otros transportes como por su potenciación por parte del Estado. Habría que añadir que el incremento en el nivel de renta y consumo de la población que ha posibilitado acceder a la adquisición de coches.





A la hora de evaluar la demanda de este medio de transporte es importante considerar la infraestructura de la red viaria que varía de los países desarrollados a los países en vías de desarrollo y a los subdesarrollados. La intervención del Estado en este tipo de transporte es importante, esta intervención se manifiesta a distintos niveles : gestión, inversión y planificación, derivada en gran parte de la presión ejercida por los intereses económicos relacionados con este sector y por su carácter desencadenante del consumo, tanto directo como indirecto.





Transporte marítimo.





Las condiciones del transporte marítimo también se han visto modificadas notablemente debido al desarrollo de otros medios de transporte. Entre las transformaciones más importantes que ha sufrido este medio de transporte debe citarse el aumento del calado, lo que ha llevado a la necesidad de reestructurar los puertos a las nuevas condiciones de calado y de medios técnicos que permitan realizar las tareas de carga y descarga. Actualmente se consideran principalmente siete rutas marítimas :





A través del Atlántico septentrional. Manufacturas y productos agropecuarios.


Ruta pericontinental de América del Norte a través del canal de Panamá.


A través del Pacífico.


Atlántico, entre Europa y Sudamérica, intercambio de productos manufacturados.


Ruta del Índico.


Mediterráneo, a través del Canal de Suez. Cereales, minerales, manufacturas, etc.





Transporte fluvial.





Este transporte fue muy importante dentro del transporte continental en siglos pasados, puesto que permitía utilizar caminos naturales y resultaba muy barato para el transporte de mercancías pesadas y voluminosas en grandes recorridos. Este sistema es muy variado en relación con el tamaño del curso del agua, que puede ser a su vez natural o artificial. Este medio ha quedado decisivamente condicionado por los factores físicos de forma que mientras otros medios de transporte mantienen mayor conexión con los niveles de desarrollo económico éste es totalmente independiente.





Transporte aéreo.





Este tipo de transporte no comenzó a generalizarse a nivel comercial hasta después de la segunda guerra mundial. Las posibilidades que ofrece el transporte aéreo han determinado que, pese a su costo, se haya impuesto en poco tiempo, sobre todo como medio de transporte internacional, siendo uno de los más utilizados en los países desarrollados. Destaca por su rapidez, la indiferencia al medio físico, facilitar un espacio de comunicación casi ilimitado con un gran radio de acción y la posibilidad de transportar casi todo tipo de cargas, aunque priman los criterios de rentabilidad : productos de rápida caducidad, objetos valiosos, envíos muy urgentes y personas.





Otras redes de transporte.





Otro apartado de interés dentro del transporte terrestre lo constituye la movilización de algunas fuentes de energía, líquidas y gaseosas, a través de gaseoductos y oleoductos. La infraestructura que conlleva la configuración de este tipo de transporte es costosa inicialmente, aunque una vez puesto en marcha los costos son muy bajos.








5.- EL TRANSPORTE EN LA CONFIGURACIÓN DE TERRITORIO.





La organización del espacio no se concibe hoy en día sin una utilización racional de las redes de comunicación, puesto que la circulación es un medio para tomar posesión del espacio, facilitar intercambios y decidir su configuración. Su incidencia es apreciable tanto en la distribución de la población como en la organización de los espacios agrarios, industriales y urbanos.





Constitución del transporte terrestre.





Hagget P., intentó esquematizar las cuatro fases evolutivas de un proceso idealizado, que determinaría la formación de un sistema de transporte. La evolución de las cuatro fases de la formación del transporte lleva implícita la evolución económica de la región, de modo que partiendo de una primera fase (A) en que la actividad económica es predominantemente agrícola, sin especializar, tendente al autoconsumo  y con escasas relaciones e intercambios  entre los distintos núcleos que pasa progresivamente a la última fase (D) a través de fases de mayor especialización regional, mayor hinterland de los núcleos e incremento y competitividad de las relaciones. Cada una de estas fases recibe el nombre de  «núcleos aislados» (A), «líneas de penetración» (B), «interconexión» (C) y «líneas prioritarias» (D).





Un aspecto importante de la evolución económica en la aplicación de las diferentes fases es el de la progresiva «especialización» regional. Ullman propuso como principios básicos a tener en cuenta para que se establezca la relación entre diferentes regiones : la complementariedad; la oferta competitiva; la posibilidad de transportar los productos.





Organización de la red de transporte.





Una vez vista la creación de la red de transportes, lo interesante ahora son sus características y propiedades. La organización de la red de transportes es el resultado de la distribución de la actividad económica, por lo que sus distintas características constituyen importantes indicadores del desarrollo económico de la región considerada y se pueden analizar a partir de la observación de : 





La densidad de la red constituye un importante indicador del desarrollo económico del país o región de estudio y es directamente proporcional al grado de industrialización.


La conectividad es la capacidad que tienen para comunicarse todos los puntos del trazado a través del mínimo recorrido y el grado de conectividad es también otro indicador del desarrollo económico.


La accesibilidad es la facilidad existente para poder acceder a un punto concreto de la red desde otro punto cualquiera


Las características técnicas de su infraestructura.





Clasificación de las redes.





Se diferencian cuatro tipos básicos de red :


La red radial es aquella cuyas rutas confluyen en un nudo determinado, debido a factores del tipo político, económico o demográfico.


La red cuadrangular y ortogonal cuyo trazado presenta, de forma regular, grandes líneas horizontales y verticales formando una especie de malla.


La red lineal es aquella cuyo trazado presenta líneas en una sola dirección.


La red anárquica la que no presenta una relación u ordenación determinada.





IMPACTO ESPACIAL DEL TRANSPORTE.





Cada tipo de transporte implica un impacto determinado por sus características específicas y los fenómenos de crecimiento van ligados  a una creciente búsqueda de una mayor rentabilidad. Los nudos ferroviarios, de carreteras, puertos y aeropuertos son polos de atracción para industrias, comercios y servicios.





Impacto espacial del ferrocarril. 





El ferrocarril juega un papel importante en la configuración del espacio, tanto a través del trazado de sus vías como por la atracción económica de sus estaciones y la creación de actividades terciarias en torno a él. Su papel como elemento estructurante está en función de la intensidad del tráfico.





Impacto espacial de las carreteras. 





El transporte por carretera tiene una especial incidencia por la función que ejerce en relación con el modelo territorial y metropolitano, al tiempo que es fundamental en la estructuración y relaciones dentro de la propia ciudad. Tiene gran incidencia en el contexto urbano y en el metropolitano donde ha jugado un papel importante en la atracción industrial e igualmente su incidencia está en conexión con el mercado regional, nacional e internacional.





Impacto espacial de los aeropuertos.





Los aeropuertos tienen una importante incidencia sobre el territorio donde se instalan y son considerados como un equipamiento favorable para el desarrollo de la ciudad que lo alberga. Un aeropuerto se crea en relación con el entorno socioeconómico, es decir, con la importancia y las necesidades de las localidades próximas a él. Los grandes aeropuertos provocan importantes impactos en el medio ambiente, tanto de forma directa a través del ruido y la contaminación por el tráfico aéreo, como de forma indirecta a partir de las modificaciones en el valor del suelo, la ordenación territorial, la infraestructura urbana y las derivadas del crecimiento de las zonas industriales y el desplazamiento de las áreas agrícolas por creación de zonas residenciales o fabriles.





Impacto espacial de los puertos.


 Los puertos son el punto de contacto entre los transportes marítimos y los terrestres, de donde se deriva la importancia de sus funciones en cuanto cabeza de un hinterlad. Entre los distintos tipos de puertos, son de destacar :





Muy especializados, de gran capacidad y profundas dársenas, asociados a zonas industriales.


Antiguos reestructurados.


Puertos de astilleros, situados lejos de ciudades portuarias y de zonas industriales.





6.5. Impacto de la vías fluviales. 





Las vías fluviales han sido consideradas por los países industriales continentales como elementos primordiales para el desarrollo. El impacto de estos asentamientos industriales en las riberas de los fluviales se plasma tanto en el paisaje como en el deterioro en la calidad de sus aguas provocado por los vertidos incontrolados de las distintas industrias.





7.- EL TRANSPORTE EN EL MARCO SOCIAL.





Se produce el hecho de que está condicionado a las actuaciones subjetivas de los individuos o de las sociedades lo que ha dado lugar a la llamada Geografía social del transporte. La percepción demuestra que cada individuo obtiene una apreciación subjetiva de la red de comunicaciones, la cual condiciona su comportamiento y da lugar a una concepción personal del espacio en el que vive. Se ha comprobado que las distancias entre dos puntos son evaluadas de forma distinta por dos individuos en relación con determinados hechos como :





La distancia que separa el punto con el lugar de residencia.


La localización del punto en concreto en relación con un eje de circulación principal o lateral respecto al centro de la ciudad.


La accesibilidad y la posibilidad de comunicación directa.





Igualmente la movilidad varía según las características del individuo (niños, mujeres, ancianos), según el nivel socioeconómico (ricos, pobres, etc.) o según su área de residencia (rural, urbana).





8.- PLANIFICACIÓN DEL TRANSPORTE.	


	


Por planificación entendemos la elaboración y aplicación de un conjunto de actuaciones para conseguir un fin determinado que pueden ser dirigidas tanto a organismos públicos como por las empresas privadas. En líneas generales podemos decir que las políticas de transporte se han centrado en los siguientes hechos :





Potenciación de los ejes de comunicación o de transporte que unan los principales núcleos urbanos de un país.


Gestión para el establecimiento de infraestructuras, rutas, puertos, canalizaciones, etc.


Creación de importantes sistemas de transportes urbanos en las grandes áreas metropolitanas.


Potenciación del transporte por carretera tanto de mercancías como de pasajeros.


Legislación sobre distintas contaminaciones originadas por los medios de transporte.





9.- ACTIVIDADES TERCIARIAS RELACIONADAS CON EL TRANSPORTE : GEOGRAFÍA DEL OCIO.





La expansión y crecimiento de las actividades del ocio se produjo a partir del incremento del nivel de vida de los países desarrollados, viéndose favorecida por los avances en los sistemas de comunicaciones. Dentro de la Geografía del Ocio hay que considerar un gran número de actividades en las que trabaja un elevado volumen de población activa, podemos diferenciar actividades : culturales (editoriales, teatros, exposiciones, etc.), deportivas, de medios de comunicación, turísticas o de placer. La complejidad del fenómeno turístico y el impacto que lleva consigo ha llevado a la necesidad de establecer unas políticas espaciales del turismo.


Tema XXX – Los transportes
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